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INTRODUCCIÓN 
 

De conformidad con el anexo 13 del Convenio sobre Aviación Civil Internacional, no es el 

objetivo de la investigación de accidentes de aeronaves culpar a nadie, ni imponer una 

responsabilidad jurídica. El único objetivo de la investigación a través del informe 

final, es la prevención de accidentes e incidentes. Reglamento de la Ley de Aviación 

Civil Artículo No. 169, RAC 13.3.1. 

 

 El Departamento de Seguridad de Vuelo e Investigación de Accidentes de la Dirección 

General de Aeronáutica Civil, se ocupa de todas las actividades investigación técnica 

relacionadas con accidentes e incidentes de aeronaves nacionales y extranjeras en territorio 

nacional, con el fin de promover la seguridad operacional aeronáutica en todos sus campos. 

 

 Nuestra misión es mejorar continuamente la seguridad operacional aeronáutica, 

promoviendo el nivel de desarrollo técnico y operacional a través de las recomendaciones con 

el fin de identificar fallas latentes, operaciones y el monitoreo efectivo de la mitigación de 

riesgos para la prevención de accidentes. 

 

 

NOTIFICACIÓN DE DERECHOS DE PROPIEDAD 
 
Este documento es propiedad de la Dirección General de Aeronáutica Civil (DGAC), Unidad de Investigación de 
Accidentes (UIA) y se entiende que es únicamente para el destinatario. Nadie puede poseer, usar, copiar, revelar 
o distribuir este documento o ninguna información que contenga, sin la autorización expresa de la D.G.A.C. 
Tampoco el haber recibido o poseer este reporte en sí mismo, desde cualquier fuente, implica tener tal autorización. 
Ninguna persona puede poseer, usar, copiar, revelar o distribuir este documento sin la autorización por escrito de 
la DGAC y el hacerlo puede resultar en responsabilidades civiles o penales. Cualquier duda referente a este 
documento deberá ser dirigida a la D.G.A.C., a la Unidad de  Investigación de Accidentes, Art. 21, 22 numeral 1 de 
la ley de acceso a la información pública. Este documento no podrá utilizarse para propósitos ajenos a la 
investigación de accidentes e incidentes de aviación. Anexo 13 de la de la Organización de Aviación civil ratificado 
por el Estado de Guatemala. Art. 169 del Reglamento a la ley de Aviación Civil A/G No. 384-2001.Regulacion de 
Aviación Civil apartado: 13.3.1. 
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GLOSARIO 
DEFINICIONES: 

 

Accidentes de Aviación: 

 Todo suceso relacionado con la utilización de una aeronave, que, en el caso de una 

aeronave tripulada, ocurre entre el momento en que una persona entra a bordo de la 

aeronave, con la intención de realizar un vuelo, y el momento en que todas las personas han 

desembarcado, o en el caso de una aeronave no tripulada, que ocurre entre el momento en 

que la aeronave eta lista para desplazarse con el propósito de realizar un vuelo y el momento 

en que se detiene, al finalizar el vuelo, y se apaga su sistema de propulsión principal, durante 

el cual: 

 

a) Cualquier persona muere o sufre lesiones graves a consecuencia de:  

- hallarse en la aeronave, o sobre la misma, o  

- por contacto directo con cualquier parte de una aeronave, incluso por las partes que 

se hayan desprendido de la aeronave, o  

- Por exposición directa al chorro de un reactor. 

Excepto cuando las lesiones obedezcan a causa naturales, se las haya causado una 

persona a si misma o hayan sido causadas por otras personas o se trate de lesiones sufridas 

por pasajeros clandestinos escondidos fuera de las aéreas destinadas normalmente a los 

pasajeros y la tripulación; o 

 

b) La aeronave sufre daños o roturas estructurales que: 

 - afectan adversamente su resistencia estructural, su performance o sus características 

de vuelo; y 

 - que normalmente exigen una reparación importante o el recambio del componente 

afectado, 
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 Excepto por falla o daño del motor, cuando el daño se limita a un solo motor (incluido 

su capo o sus accesorios); hélices, extremos de ala, antenas, sondas, alabes, neumáticos, 

frenos, ruedas, carenas, paneles, puertas de tren de aterrizaje, parabrisas, revestimiento de 

las aeronaves (como pequeñas abolladuras o perforaciones), o por daños a alabes del rotor 

principal, alabes del rotor compensador, tren de aterrizaje y a los que resulten de granizo o 

choques con aves (incluyendo perforaciones en el radomo) o  

 

c) La aeronave desaparece o es totalmente inaccesible.  

 Nota 1 – Para uniformidad estadística únicamente, toda lesión que ocasione la muerte 

dentro de los 30 días contados a partir de la fecha en que ocurrió el accidente, esta 

clasificada por la OACI como lesión Mortal. 

 Nota 2 – Una aeronave se considera desaparecida cuando se da por terminada la 

búsqueda oficial y no se han localizado los restos. 

 Nota 3 – El tipo de sistema de aeronave no tripulada que se investigara se tratara en 

el capítulo 5.1 del anexo 13 de la OACI. 

 Nota 4 – En el Adjunto G del anexo 13 de la OACI figura orientación para determinar 

los daños de aeronave.  

Definiciones tomadas del anexo 13 de la Organización de Aviación Civil Internacional. 

 

ACTOS INSEGUROS: 

La acción de efectuar actos previos a la realización del vuelo, los cuales no se 

encuentran como procedimientos establecidos, pudieran influir en decisiones para 

actos inseguros, como la premura por atender actividades posteriores al vuelo, la 

ingesta extrema de tipos de alimentos que afectan de forma personal en vuelo al 

piloto, estar preocupado por actividades que se dejaron pendientes por efectuar dicho 

vuelo, recibir información o noticias tales como familiares enfermos. 
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Aeródromo: 

 Área definida de tierra o de agua (que incluye todas sus edificaciones instalaciones y 

equipos) destinada total o parcialmente a la llegada, partida y movimiento de aeronaves en 

superficie, en donde no se cuenta con autoridades aduanales y de migración. 

 

Aeronave: 

 Toda máquina que puede sustentarse en la atmósfera por reacciones del aire que no 

sean las reacciones del mismo contra la superficie de la tierra. 

(RAC 13, página No. 18). 

 

Autorotación: 

 Condición de vuelo de un autogiro en la cual, el rotor sustentador es accionado 

totalmente por la acción del aire cuando el autogiro esta en movimiento. 

 

Cabina estéril: 

Momento en que la tripulación de una aeronave está pendiente y atenta de cualquier 

situación anormal que pueda suceder, se requiere de una alta alerta situacional, que deberá 

estar en un 100%, con una disposición a la aplicación de procedimientos adecuados, esta 

condición de cabina se aplica en las fases criticas del vuelo. 

 

Certificado tipo suplementario: 

 Documento expedido por el estado contratante para definir la modificación de un tipo 

de aeronave y certificar que dicha alteración satisface los requerimientos pertinentes de 

aeronavegabilidad. RAC 21.111-21.113(Pág. 24). 
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Factores contribuyentes: 

 Acciones, omisiones, acontecimientos o una combinación de estos factores que, si se 

hubieran eliminado o evitado, habían reducido la probabilidad de que el accidente o incidente 

ocurriese, o habría mitigado la gravedad de las consecuencias del accidente o incidente. La 

identificación de los factores contribuyentes no implica asignación de culpa ni determinación 

de responsabilidad administrativa, civil o penal. 

 

Habilitaciones:  

Autorización inscrita en una licencia o asociada en ella y de la cual forma parte; en la 

que se especifican condiciones especiales, atribuciones, o restricciones referentes a dicha 

licencia.  (RAC – LPTA,  página No. 30). 

 

Incidente de aviación: 

Todo suceso relacionado con la utilización de una aeronave, que no llegue a ser un 

accidente, que afecte o pueda afectar la seguridad de las operaciones aéreas. 

 

Lesiones Graves: 

Cualquier lesión sufrida por una persona en un accidente y que: 

a) Requiera hospitalización durante más de 48 horas dentro de los 7 días contados a 

partir de la fecha en que se sufrió la lesión; u 

b) Ocasione la fractura de algún hueso (con excepción de las fracturas simples de la nariz 

o de los dedos de las manos o de los pies); u 

c) Ocasione laceraciones que den lugar a hemorragias graves, lesiones a nervios, 

músculos o tendones; o 

d) Ocasione daños a cualquier órgano interno; u 

e) Ocasione quemaduras de segundo o tercer grado u otras quemaduras que afecten 

más del 5% de la superficie del cuerpo; o 

f) Sea imputable el contacto comprobado con sustancias infecciosas o a la exposición a 

radiaciones perjudiciales. 

(Anexo 13, Capitulo 1, página 1-A-4). 
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Piloto al Mando: 

Piloto  responsable   de  la  operación  y  seguridad  de  la  aeronave,  personas  y  

bienes transportados  durante  el  tiempo  de  vuelo;  y  en  casos  especiales,  hasta que  la 

empresa o autoridad correspondiente asume dicha responsabilidad. 

(Página 30 Definiciones y Abreviaturas, Regulaciones de Aviación Civil). 

 

Registradores De Vuelo: 

Cualquier tipo de registrador instalado en la aeronave a fin de facilitar la investigación 

de accidentes o incidentes. 

(RAC 13, página No. 20). 

 

Sinopsis: 

 Es una recopilación de datos acerca de los puntos de una obra o tema en particular, 

para otorgar al espectador un extracto de los aspectos más relevantes del asunto y formándole 

una visión general de una manera resumida y adecuada. En la sinopsis no se incluyen detalles 

del desenlace, pues se trata de que el lector se interese (en el caso de la realización de un 

guion de cine la sinopsis debe contener planteamiento, desarrollo y desenlace del conflicto ya 

que se trata de un resumen rápido de un tema para recorrerla de un vistazo). 

 

Universal Time Coordinarte (UTC): 

 Tiempo Universal Coordinado, es la medida de tiempo de las 24 horas del día alrededor 

del mundo para uniformar en una sola medida el tiempo que se utiliza para la navegación 

aérea, el Meridiano Principal  es el que marca el inicio del día  y se llama Meridiano de 

Greenwich 0°, la diferencia con Guatemala es Menos seis horas (- 6:00 Hrs). 
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ABREVIATURAS: 
 

ATC:     Air Traffic Controller. 

COA:     Certificado de Operador Aéreo. 

DGAC:    Dirección General de Aeronáutica Civil. 

DME:     Distance measure equipment. 

     Equipo de medición de distancia. 

ELT:     Emergency Locator Transmitter. 

FAA     Federal Aviation Administration. 

GPS:     Global position System, 

     Sistema de posicionamiento Global. 

UIA     Unidad de Investigación de Accidentes. 

INTRADÓS:    Parte inferior de la superficie alar. 

NIL:     Not Item Listed. 

NDB     Non-Directional Beacon  

     Radio Baliza no direccional. 

OMA:     Organización de Mantenimiento Aprobado. 

PCLM:     Place Cabin Landplane Monoplane. 

PIC:     Pilot in Command (Piloto al mando). 

PSR:     Primary Surveillance Radar. 

RS:     Recomendación de Seguridad. 

SSR:     Surveillance System Radar. 

SL:     Sea level. 

     Nivel del mar. 

SNM:     Sobre el nivel medio del mar. 

VNO:     Velocidad normal de operación. 
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INFORME FINAL  
ACCIDENTE DE LA AERONAVE 

MATRÍCULA  TG-GUS 

1. INFORMACION FACTUAL: 

 

Fabricante:      Rockwell  
 
 
Modelo:      TURBO TRUSH, S2R-T34 
 
 
No. de serie:      T34-116 
 
 
Certificado Tipo:  A4SW 
 
 
Categoría:      Restricta/Agrícola 
 
 
Colores:      Blanco, Rojo. 
 
 
Certificado de Aeronavegabilidad Vigente del 20 de noviembre 2016 al 

19 de noviembre 2017. 
 
 
Seguro de la aeronave: Vigente por seguros MAPFRE de 

Guatemala, del 31 de octubre 2016 al 
31 de octubre 2017 bajo la póliza No. 
AV-10161. 

 
 
Lugar del Accidente:  Finca Tasmania, ubicada en el 

municipio de Overo, departamento de 
Escuintla, Guatemala. 
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Fecha del Accidente:    03 de abril del 2017. 
 
 
Coordenadas del lugar del accidente:  N 13° 57´ 40.2” W 90°52´17.1” 
 
 
Elevación del lugar del accidente:  34´ (pies), sobre el nivel del mar. 
 
 
Hora aproximada del accidente:  08:15 horas, 14:15 UTC. 
 
 
Propietario:  Agroairplane LLC. 
 
 
Operador:  Agroplantaciones de Plátano, S.A. 
 

 
Habilitación del Piloto al mando: Agrícola. 
  
 
Tipo y No. de Licencia: Comercial Avión No. 1833 
 
 
Vigencia Certificado Licencia: Vigente del 03 de noviembre 2016 al 

30 de mayo del 2017. 
 
 
Nacionalidad:     Guatemalteco. 
 
 
Personas a bordo:     1 (uno) 
 
 
Horas de Vuelo del Piloto 
en su último informe médico:   6,814.1 
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1.1 SINOPSIS: 

La aeronave tipo agrícola con matrícula  TG-GUS, inicio los vuelos de fumigación 

sobre la plantación de banano de la finca “Tasmania”, aproximadamente a las 6:00 de 

la mañana del día lunes 3 de abril, aproximadamente a las 8:15 despega, 

aproximadamente a 40.0 metros del final la pista se precipita e impacta a tierra 

siguiendo la trayectoria de despegue, en la pista de la finca Tasmania.  

 
 
1.1.1 ANTECEDENTES DEL VUELO: 

La aeronave, efectuaba trabajos de fumigación sobre la plantación de banano 

de la finca “Tasmania”, Municipio de Overo del departamento de Escuintla, iniciando 

su actividad de vuelos  aproximadamente a las 06:00 de la mañana del día lunes 3 de 

abril de 2,017, al inicio de las actividades todo transcurre según lo programado, 

sucediendo que, al efectuar su vuelo No. 6 aproximadamente a las 8:15 horas, después 

del despegue y al iniciar el ascenso ya en vuelo, la aeronave pierde sustentación e 

impacta a tierra aproximadamente a 40.0 metros del final de la pista, el piloto sale por 

sus propios medios y es trasladado a un centro asistencial para evaluación médica, 

constatando después de los exámenes médicos, que se encontraba físicamente ileso.  

 
 
1.1.2 LUGAR DEL IMPACTO: 

El área del accidente se encuentra a 40.0 metros de la pista en la plantación de 

banano de la finca Tasmania ubicada en municipio de Overo, departamento de 

Escuintla, Guatemala, la aeronave se observó al lado de un cauce (canal) de agua 

aproximadamente de 1.30 metros de fondo y 2.0 metros de ancho.  
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1.2 LESIONES A PERSONAS: 

Al impactar la aeronave con la plantación de banano, el piloto no sufrió daños 

físicos, en el impacto el bidón o compartimiento de agente químico para aspersión se 

daña y el contenido se derramo sobre el piloto, seguidamente sale por sus propios 

medios de la cabina de mando, es trasladado al hangar de la aeronave para lavar de 

su cuerpo el agente químico y seguidamente es llevado a un centro asistencial para 

determinar algún daño corporal, determinando que el piloto salió ileso del impacto a 

tierra de la aeronave. 

 

CUADRO DE LESIONES 

Lesiones Tripulación Pasajeros Otros Totales 

Mortales 0 0 0 0 

Graves 0 0 0 0 

Leves 0 0 0 0 

Ilesos 1 0 0 1 

TOTAL 1 0 0 1 

 

 

1.3 DAÑOS DE LA AERONAVE: 

La estructura o fuselaje de la aeronave presenta daños al impactar con las 

plantas de banano en la estructura frontal de los planos (Borde de ataque), fuselaje 

deformado y fracturado, tren principal de aterrizaje fracturado, en la senda de 

descenso dentro de la plantación se dañó la hélice y motor, seguidamente al impactar 

a tierra el motor se fractura y se divide en dos secciones. 
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1.4 OTROS DAÑOS: 

La aeronave impacta con las plantas de banano en su descenso, dejando una 

brecha en la plantación de aproximadamente 25.0 metros, sin causar otros daños. 

 
 
1.5 INFORMACIÓN PERSONAL: 

La formación teórica del piloto aviador le fue impartida en el Centro de Formación 

Aeronáutica (CEFOA) aprobando los cursos  el 11 de enero en el año de 1,983, la parte 

práctica de piloto estudiante fue iniciada el año 1,981, realizando todos los 

entrenamientos para la obtención de habilitaciones correspondiente como piloto 

privado el 14 de enero 1,983, Piloto comercial el 08 de noviembre de 1,990 y como 

Piloto Agrícola el 10 de enero de 1,992.  

Las horas de vuelo anotadas en su libro al momento del accidente fueron de 

6,859.9 horas. 

 

Según la bitácora de horas de vuelo del piloto, previo al accidente: 

Horas voladas en las últimas 24 horas:  3.9 hrs. 

Horas voladas en los últimos 07 días:  5.1 hrs. 

Horas voladas en los últimos 30 días:  12.1 hrs. 

Horas voladas en los últimos 06 meses:  90.8 hrs. 

Horas voladas en los últimos 12 meses:  409.8 hrs. 

Anexo “A”: Certificado Tipo de la aeronave. 
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1.6 INFORMACIÓN DE LA AERONAVE: 

La aeronave ingresa a Guatemala con la matrícula N3095U y le otorgan 

autorizaciones de trabajo agrícola en el año 2,005. 

 

El 21 de marzo de 2,012, la aeronave tiene un accidente al salirse de la pista y 

chocar con las plantaciones de banano, ocasionándose daños menores en un ala y tren 

de aterrizaje. 

 

Finalizadas las reparaciones la aeronave es aprobada para retornar a vuelo, 

renovándole su certificado de Aeronavegabilidad, se efectúan los trámites exigidos por 

la DGAC. El 23 de abril de 2,013 se extiende Certificado de Matrícula Provisional         

TG-GUS, posteriormente le extienden con fecha de 27 de junio de 2,013 el Certificado 

de Aeronavegabilidad Especial. 

Anexo “B”: Certificado de Aeronavegabilidad, Certificado de Registro 
Aeronáutico de la aeronave. 
 
 
1.7 INFORMACIÓN METEOROLÓGICA: 

La información meteorológica fue proporcionada por el INSIVUMEH, estación 

ubicada en el Puerto de San José, ubicada en la base militar. 

Anexo “C”: Reporte meteorológico. 

 
 

1.8 AYUDAS PARA LA NAVEGACIÓN: 

No aplica por el tipo de vuelo. 
 
 

1.9 COMUNICACIÓN: 

El piloto de la aeronave se comunicó con Centro de Control San José, indicando 

el área de trabajo a mantener, siendo en la Finca Tasmania, ubicada en el municipio 

de Overo, departamento de Escuintla, Guatemala. 
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1.10 INFORMACIÓN DEL AERÓDROMO: 

La pista de aterrizaje está localizada en el municipio de Overo, departamento de 

Escuintla, dentro de una finca de plantaciones de banano, es administrada por el personal de 

la finca Tasmania, la superficie es de grama sin irregularidades, con una longitud aproximada 

de 850.0 metros y 30.0 metros de ancho,  no posee los servicios de comunicación o Torre de 

Control, la pista cuenta con su documentación de proceso de Certificación para uso.  

 
 
1.11 REGISTRADORES DE VUELO: 

 No aplica por tipo de aeronave. 
 
 
1.12 INFORMACIÓN SOBRE LOS RESTOS DE LA AERONAVE Y DEL IMPACTO: 

La aeronave impacta con la plantación de banano y seguidamente contra el terreno, 

pierde el tren de aterrizaje en el impacto y se fractura el motor en dos secciones, de igual 

forma se daña la hélice y el fuselaje de la aeronave. 

 
 
1.13 INFORMACIÓN MÉDICA Y PATOLÓGICA: 

No aplica.  
 
 
1.14 INCENDIOS: 

No se evidencio conato de fuego. 
 
 
1.15 ASPECTOS DE SUPERVIVENCIA: 

Debido a la disminución de velocidad durante impacto, en fase de despegue, 

disminuyeron cualquier posibilidad de daño al piloto, quedando ileso. Se verificó 

condición de los cinchos o arneses de sujeción del piloto, los cuales cumplieron su 

función, aumentado la seguridad física del piloto. 
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1.16 ENSAYOS DE INVESTIGACIÓN: 

La recolección de datos de la aeronave, fotografías en el área, entrevistas al 

personal de la Empresa, así  como a los observadores, fueron efectuadas en el área 

del suceso, la información técnica de la aeronave y sus componentes, fue obtenida a 

través de los libros de record de vuelos, bitácoras de mantenimiento y manuales del 

fabricante. 

 
 
1.17 INFORMACIÓN SOBRE LA ORGANIZACIÓN Y GESTIÓN: 

La organización de servicios y mantenimiento denominada FUMITASA, 

certificado No. CO # DGAC/G-052/2,014 Operaciones de Aeronaves de Agricultura,  

operar bajo el marco de sus habilitaciones aprobadas, La empresa FUMITASA efectúa 

sus procesos de acuerdo a su Manual de Control de Mantenimiento (MCM), efectuando 

el mantenimiento, las inspecciones regulatorias periódicas necesarias, las que 

consisten en inspección de 50 Hrs. y 100 Hrs. o anual. Para la renovación de la tarjeta 

de Aeronavegabilidad 

Anexo “E”:   Bitácora de Mantenimiento, certificaciones de mantenimiento 

efectuado. 

 
 
1.18 INFORMACIÓN ADICIONAL: 

Los servicios de Búsqueda y Rescate no recibieron señal de información por parte 

del Transmisor Localizador de Emergencia (ELT), el cual no se activó aun con el 

impacto abrupto contra el terreno. 
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1.19 TÉCNICAS DE INVESTIGACIÓN ÚTIL O EFICAZ: 

Durante el proceso de investigación se utilizaron los métodos de observación 

directa, procesando los datos recopilados en el área del suceso, desde el método 

deductivo a lo directo, con bases analíticas en el campo del conocimiento técnico y 

operacional, las hipótesis fueron eliminadas de acuerdo a los hallazgos de factores 

colaboradores y evidencias en el área del accidente y documentales, instituyendo las 

causas de acuerdo a los hallazgos y técnicas de investigación específicas para el caso. 
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1.20 INFORME FOTOGRÁFICO: 

AREA DEL IMPACTO 
  

 
 

Fotografía No.: 1 
Vista lateral izquierda de la aeronave. 

 
 

 
 

Fotografía No.: 2 
Vista lateral derecha de la aeronave. 
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Fotografía No.: 3  
Lugar donde quedo la aeronave y vista del quinel. 

 
 

DAÑOS A LA AERONAVE 
 

 
 

Fotografía No.: 4 
Daños estructurales en el ala derecha. 
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Fotografía No.: 5 
Vista frontal derecha. 

 
 

 
 

Fotografía No.: 6 
Vista del motor y los daños. 
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Fotografía No.: 7 
Daños en el sistema de aspersión. 

 
 
 

 
 

Fotografía No.: 8 
Vista del ala izquierda. 
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Fotografía No.: 9 
Daños estructurales del ala izquierda. 

 
 

 
 

Fotografía No.: 10 
Vista posterior de la aeronave. 
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Fotografía No.: 11 
Sendero de entrada en la caída a la plantación. 

 
 
 

 
 

Fotografía No.: 12 
Daños a la plantación. 
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Fotografía No.: 13  
Final del recorrido de caída en la plantación. 

 
 

 
 

Fotografía No.: 14 
Vista panorámica de la pista. 
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Fotografía No.: 15 
Vista de los restos en el hangar 

 
 
 

 
 

Fotografía No.: 16 
Revisión interna del motor. 
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Fotografía No.: 17 
Daños de la sección caliente del motor. 

 
 
 

 
 

Fotografía No.: 18 
Vista lateral de la sección delantera del motor. 
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2. ANALISIS: 

La información para la presente investigación, fue recolectada en el área del 

suceso en la finca Tasmania, departamento de Escuintla, se documentó la aeronave, 

por medio de: fotografías, entrevistas y grabaciones; la documentación técnica de la 

aeronave fue analizada en la Unidad de Investigación de Accidentes y suministrada 

por la Biblioteca Técnica de la Dirección General de Aeronáutica Civil y fabricante; se 

consultó a los manuales de mantenimiento y de partes de la aeronave. 

Los criterios tomados para el análisis, fueron consensuados por parte de pilotos 

y técnicos de mantenimiento conjuntamente con la Unidad de  Investigación de 

Accidentes. 

 
 

2.1 INFORMACIÓN PERSONAL: 

Como piloto, su formación dentro del campo aeronáutico fue iniciada desde el 

año 1981, realizando todos los entrenamientos para la obtención de habilitaciones 

correspondiente como piloto privado el 14 de enero 1,983, Piloto comercial el 19 de 

octubre de 1,984 y como Piloto Agrícola el 1 de octubre de 1,986. 

  

La rectificación de las horas de vuelo acumuladas en su libro de vuelo al 

momento del accidente era de 6,859.9 horas, teniendo la experiencia profesional 

necesaria y requerida para los trabajos de aspersión agrícola. 

 
 

2.2 INFORMACIÓN DE LA AERONAVE: 

La aeronave al momento del accidente poseía los documentos requeridos por la 

Ley de Aviación Civil, correspondientes y vigentes.   

El mantenimiento efectuado a los de los sistemas de la aeronave previo al accidente 

no evidencio mal funcionamiento o fallas, la aeronave al momento del despegue 

contenía cargamento o agente en polvo para aspersión. 
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De acuerdo a los registros de mantenimiento, con fecha 18/10/2016 se efectuó la 

Inspección Anual para renovación de la tarjeta de Aeronavegabilidad. 

 
 
2.3 INFORMACIÓN METEOROLÓGICA: 

Las condiciones del tiempo para el vuelo en el área del municipio de Masagua en 

el departamento de Escuintla, fueron adecuadas para el vuelo durante la hora 

precedente, presente y posterior al despegue. 

 
 
2.4 AYUDAS PARA LA NAVEGACIÓN: 

Por el tipo de vuelo (visual), no recurre a las ayudas para la navegación aérea. 
 
 
2.5 COMUNICACIONES: 

Las comunicaciones en este tipo de vuelo solo se utilizan para el traslado de la 

base de la aeronave al área de operaciones y al retorno a su base, en este caso no 

efectuó comunicación con el Centro de Control San José. 

 
 
2.6 INFORMACIÓN DEL AERÓDROMO: 

El aeródromo está ubicado dentro de la finca Tasmania, la pista es de grama en 

buenas condiciones, cuenta con manga de dirección de viento y es para uso exclusivo 

de trabajo agrícola de la finca. 

 
 
2.7 REGISTRADORES DE VUELO: 

Este tipo de aeronave no tiene instalados registradores de vuelo, por ser una 

aeronave de tipo agrícola. 
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2.8 INFORMACIÓN GENERAL DEL IMPACTO Y DE LOS RESTOS DE LA 

AERONAVE: 

La aeronave posterior al despegue golpea con el tren de aterrizaje y la 

estructura de la aeronave la plantación de banano y se precipita a tierra impactando 

con el quinel, desprendiendo el tren de aterrizaje, fracturando el motor en dos y 

dañando severos a la hélice. 

 
 
2.9 INFORMACIÓN MÉDICA: 

El informe médico efectuado al piloto, lo declara sin lesiones para poder 

continuar con sus habilitaciones de vuelo. 

 
 
2.10 SUPERVIVENCIA: 

La pronta evacuación del piloto de la cabina de mando fue efectiva; no se 

encontraron vestigios de fuego o fugas de combustible posterior al suceso. 

 
 
2.11 MANTENIMIENTO DE LA AERONAVE: 

El proceso de mantenimiento programado, preventivo y correctivo es efectuado 

por la empresa encargada de las operaciones de la aeronave, de acuerdo a los 

procedimientos del manual del fabricante y el Manual de Control de Mantenimiento 

autorizado por la DGAC, para las operaciones de trabajo de agrícola. 

Anexo “D”:   Bitácora de Mantenimiento, Certificaciones de Mantenimiento 

efectuado. 

 
 

2.12 EQUIPAJE: 

No aplica. 
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2.13 APRECIACIÓN DEL ÁREA DEL IMPACTO O DE EMERGENCIA: 

El área del impacto es la plantación de banano, cuenta con cables por donde se 

transporta el banano cosechado con los cuales no tuvo contacto,  la aeronave se 

detuvo sobre una de las carreteras utilizadas por la empacadora de banano para 

transportar su producto.  

Anexo “E”: Fotografías satelitales. 

 
 
3. CONCLUSIONES  

La aeronave se encontraba equipada, certificada y con su mantenimiento de 

acuerdo a las regulaciones aplicables y procedimientos autorizados por la D.G.A.C. 

La aeronave contaba con certificado de aeronavegabilidad agrícola, el cual está 

de acuerdo al tipo de operación que realiza. 

No se encontró anotación en la bitácora de mantenimiento de falla o mal función 

del motor que pudiera evidenciar falla previa o recurrente. 

Los daños de las aspas de la hélice evidenciaban que el motor tenía recortada la  

potencia al momento del choque con la plantación. 

El piloto poseía su licencia y certificado de acuerdo al tipo de operación agrícola 

que realizaba al día y vigente. 

Las reacciones y declaraciones del piloto demostraron que su conocimiento y 

comprensión de los sistemas de la aeronave fueron adecuados. 

 
 
3.1 ACTOS INSEGUROS: 

Las condiciones Meteorológicas son parte importante en la operación de las 

aeronaves, por lo tanto es de tomarlas en cuenta cuando se agrega carga o 

combustible, como por ejemplo la alta temperatura del ambiente, viento en su 

intensidad y dirección, durante las operaciones. 
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3.2 CAUSAS PROBABLES: 

Como causa probable en este accidente se puede determinar cómo la retracción 

de los flaps, sin alcanzar la distancia y velocidad adecuada para el despegue, pudiendo 

influir la alta temperatura a la hora del suceso, la intensidad y dirección del viento al 

provocar un descenso o hundimiento de la aeronave. 

 
 
4. RECOMENDACIONES DE SEGURIDAD: 

De acuerdo con lo estipulado en la RAC-13 (Investigación de Accidentes e 

Incidentes de Aviación) de la Dirección General de Aeronáutica Civil, el objetivo de la 

investigación de un accidente es promover la Seguridad Operacional a través de 

medidas que aseguren la prevención de Accidentes e Incidentes. 

 

RS-01-A-04-2017. 

Se recomienda a los propietarios y operadores de los servicios aéreos de 

trabajos agrícolas, cumplir con los procedimientos administrativos, técnicos y 

operacionales de fumigación agrícola, recordándoles efectuar controles de disminución 

de carga de los agentes químicos en los procesos de fumigación, conforme aumenta 

la temperatura en el área de trabajo durante la mañana por efecto de la luz solar, 

debido a los efectos de altitud por densidad y temperatura. 
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5. ANEXOS: 

 

 

 

“A” Certificado Tipo de la aeronave. 

 

 

“B” Certificado de Aeronavegabilidad, Certificado de Registro 

Aeronáutico de la Aeronave.  

 

 

“C” Reporte meteorológico. 

 

 
“D” Bitácora de Mantenimiento, Certificación de 

mantenimiento efectuado. 

 

 

“E” Fotografías Satelitales.  

 



ANEXO"A• 

Perfil del Piloto. 



Correlative : 2001212 

Direcci6n General de Aeronautica Civil de Guatemala 
Sistema de Informacion Aeronaut ico Regional 

Perfil de Personal AeronautiCo 

Nombre : ARIEL FELI PE ECHEVERR IA DE L CIO 
Te lefono : 7888-1737 5406-9057 Nacimiento : 
T ipo : lndependiente Autoridad : 

20/Sep/1957 
GUATEMALA 

Nacimiento : GUATEMAL.A , GUATEMALA Correa : fumig aereasde lsur@hotma 
Sexo : Mascu lino 
Nacionalidad · GUATEMALTECA 
Educativo : 
Pasaporte : 
Estado Civil : 
ldentidad : 

1. Casado 
219710597090 1 

Libra: 
Folio : 
Cabello : NEGRO : 
Ojo: CAFE 
Peso : 
Estatura : 

Domicilio : 3 CALLE 4-53 ZONA 2 COL . QUETZAL ESCU INTLA 
~ Postal : 
lutomas : 
Adicionales : 

Liccncia 1833 

Fecha Examen : 08/Feb/2006 
Recibo : 

PILOTO COMF.RCIAL- AVION 
p,,,. C1C J;\THv1 .'\l .1\. hcucht · ':-! ! A . I ""ninador· 1\i i\ . l:ccha l:nliSi't\ n· 2015-0 2-05. 1-'ccha VcncimtClll o: 20 17-0R-17 

Habilitaciones 
AVI ON MONOMOTOR TERRE: STRE 
AVION MULTIMOTOR TERRESTRE 
FUMIGACION AGRICOLA 
INSTRUCTOR DE VUELO 
INSTRUCTOR FUMIGACION AGRICOLA 

·.T"'-... 

C l f' rogram I lies (x<lti )\s,arVeplf<cportc f'crso~a l ComoTeto qrp 

lnicial 

21/Feb/2003 
_ __ 04_0p_ri~Q9_EL 

Final 

160 
1.00 

P~g tna No 1 
03/04/20 1 1 

845 21a rn 



Direccion General de Aeronautica Civil cle Guatemala 
Sistema de Informacion Aeronauti co Regional 

Perfil de Personal Aeronautico 

Correlative: 2001212 
Nombre : ARIEL FELIPE ECHEVERRIA DE L CIO 
Telefono: 7888-1737 5406-9057 
Tipo : ln dependiente 
Nacimiento : GUATEMALA GUATEMALA 
Sexo : Masculino 
Nacionalidad GUATEMAUECA 
Educativo : 
Pasaporte : 
Estado Civil · 
ldentidad: 
[lomicilio: 

1 Casado 
2197105970901 
3 C/\LL E 4-53 ZONA 2 COL QUETZAL ES CU INTL_A 

Nacimiento : 
Autoridad : 
Correo : 
Libro : 
Folio : 
Cabello : 
Ojo : 
Peso : 
Estatura : 

20/Sep/1957 
GUATEMALA 
fumigaereasdelsur@hotma 

NEGRO 
CAFE 

. 1E30 
1 00 

· · Postal : 
,_.omas : 

Fecha Examen 08/Feb/2006 
Recibo : 

Adicionales : 

( ·crtificado dt~ Yalidcz Lista de Ccrtificados 

Ccrtiftcado 1\;>6:,/\ Medico MODES l 0 GARAY MOY A. Clase Exam en CLA SE 1. Fecha Examen 2008 -10-28. 
Result ados SAT:SFACTORlO , Anotaciones SATl SFACTORlO 
Certif1cado 1833A, Medico ROBERTO RODAS ALBUREZ , Clase Exam en : CLASE 1, Fecha Exam en 
2009-05-05. Resultad os: SATlSFACTORlOS , Anotaciones . SATlSFACTORlOS 
Certif1cado: 1833A, Medico MODESTO GARAY MOY A. Clase Exam en CLASE 1. Fecha Examen 2009-1 1-05 . 
Resultados . No Regtstrado Anotactones: Ninguna 
Certifidldo: 1833A. Medico MODESTO GARAY MOY A. Clase Exam en : CLASE 1, Fecha Examen 2010-06-01\ , 
Resultados . No Registrad o. Ar>otactones : Ninguna 
Gertificado: 1833/\ . Medtco MODESTO GARAY MOYA Clase Examen CLASE 1 Fecha Examen 2011-0 1-1 3 
F~esultados No Registrado . A11otac1ones · Ntnguna 
Certificado 1833A. Medico MODESTO GARAY MOY A. Clase Exam en CLASE 1. Fecha Examen 2011-08~0 1 . 
Resultados No Registrado . Arotactones : Ninguna 
Certificado Hl33A . Medico MODESTO GARAY MOYA. Clase Examen CLASE 1 Fecha Examen 2012 -03-13 
Result ados No F;:egist raoo Arotac1ones Nmguna 
r''"rtiftcado 1 833A. Medico ROBERTO RODAS ALBUREZ , Clase Exam en CLASE 1, Fecha Exam en . 

12-1 0 16. r~esultados: No Rl~gtstrado , AnotaCIOnes : Ninguna 
Certiftcado. 1il33/\ Medico MODESTO GARAY MOYA . Clase Examen CLASE 1 Fecha Examen 2013-05-22 
Resultado s No F~egistrado Arotac1ones . N1nguna . 
Certificado 1833A Medico MODESTO. GARAY MOYA. Clase Examen: CLASE 1, Fecha Examen 2013-12-02 . 
Resultados· No Registrado . Arotac10nes : Ninguna 
Certificado 1833/\ Medico MODESTO GARAY MOY A. Clase Exam en CLASE 1 Fecha Exarnen 0214-07~0 1 
f~ esultados No Registraac . Arotac tones Ningu na 
Certiftcado . 1833A Medico MODES TO GARAY MOY A , Clase Exam en CLASE 1, Fecha Examen . 2015-02-05 
F~esultados No Registrado Ar.otac1ones . Nmgu na 
Ccrtif1cado Hl33A Medico MO DE STO GARAY MOYA Clase Examen CLASE 1 Fecha Exanien 2015-09-0' 
f ~t.;Su l tados No l~cgistrado Arotac 1ones N1nguna 
Ccrtiflcado 1 (333/~ Medico MOIJESTO GARAY MOY A , Clase Exam en CLASE 1. Fecha Examen 2016-04-0 1 
F~esult ados COME::RC lAL AVlON Anotactones COMERC IAl_ AVION 
Ccr1if1c:ado 1833 Med tco CAf,Mf:l\l DE GRAMAJO, Clase Examen CLAS E 1. Fecha Exarnen 20 16-11-03 
F'esu ltados COMl: RC IAL Anotactones : COMERC lAL 

lnicial 
28/0ct/2008, 

05/May/2009 

05/Nov/2009 

04/Jun/201 0 

13/Jan/2011 

01/Aug/20 11 

13/Mar/2012 

16/0ct/2012 

22/May/2013 

02/Dec/20 13 
I 

01/Jul/0214 

05/Feb/2015 

01/Sep/20 15 

01/Apr/2016 

03/Nov/20 16 

Final 
30/Apr/2009 

31/0ct/2009 

31/May/2010 

31 /IJec/20 10 

30/Jul/2011 

28/F eb/2012 

30/Sep/20 12 

30/Apr/2013 

30/Nov/20 13 

30/J un/2014 

30/J an/2015 

30/Aug/2015 

30/Mar/20 16 

30/0ct/20 16 

30/May/201 7 

l'ag .na No ? 
03/0 41/0- i 

8 lltJ 71 Cl. ,..,.. 



Correlativo: 2001212 

Direcci6n General de Aeroni!Utica Civil de Guatemala 
Sistema de Informacion Aeronaut ico Regional 

Perfil de Persona l Aeronautico 

Nombre : ARIE:CL f' ELIPE ECHEVERRIA DEL CID 
Telefono : 7888-173.7 ' 
Tipo: ln depe'ldiente 

5406-9057 Nacimiento · 
Autoridad: 

Nacimiento: GUATEMAlA GUATEMALA Correo: 
Sexo: Masculine 
Nacionalidad c;UATEMALTECA 
Educativo· 
Pasaporte: 
Estado Civil : 
ldentidad: 
~micilio: 

1 Casado 
2197105970901 
3 CALL !c 4-53 ZONA 2 CO L QU ETZAL ESCU INTLA 

Libra: 
Folio: 
Cabello : 
Ojo: 
Peso: 
Estatura : 

20/Sep/1957 
GL.;,·, , .:_: w ~r\ LA 

fumigaereasde lsur@holma 

NEGRO 
CAFE 

'tso 
1 00 

' Postal: 
·~· omas: 

Fecha Examen : 08/Feb/2006 
Recibo . 

Adicionales: 

Ccsti{Jn Lista de Gcstioncs · 

l. icencia 1833, Documento REPASO DE VUELO , T1po de Gestion MANTENIMIENTO DE LA COMPETENC IA 
(Cii EOUEO BIANUAL) . Camb .o en Numero de Lt.cenc1a 1833 
l 1cenc1a 1833. Documen:(l T1po de Ges_ti on RECURRENTE . Cambia en Numero de L1cencia 1833 
L1cencia 1833, Documento REPASO DE VUELO , Tipo de Gestion MANTENIMIENTO DE LA COMPETENC IA 
( Cij_~_q_L)~O B I A_I'JU~L ).,.;._Carn~-~~e~ Nu_t:!lef()_9~ Llcep_c t_a ~ 8~~ __ __ _ __ _ 

.:.- :::-; .;;._ -.:.:. :: 

C:lf'rogram Files (x86)1slarlreplr' cport·= Perso ~a l Complelo qrp 

lnicial 
22/Jan/201~ 

17/Aug/20 15 
17/Aug/2015 

Final 
31/May/2015 

30/Aug/2017 
17/Aug/2017 

l''ag:"a No 3 
C3/04 1/0~ i 

8 tt:) 7 : a r"Y\ 



ANExo•a• 
Certificado Tipo de Ia 

aeronave. 



I 

l 

DII'ARTMENT Of' TRANSPORTATION 
lTDLRAI. A VlATION ADMINISTRATION 

600 S-2D 
S2R 
S2R-T3tl 
S2R-TI5 
S2R-R1S 
S2R-TII 

TYP E CERTIFI CAT E DATA SIIEET NO. A4SW 

1\!hvv 
Rev: No. 37 

ri lR US I I AIRCRAFT. INC 
(Snow. Rockwell; Ayres) 

S2R-R IYIO S2R-G I 0 
S2R-R 1820 S2R-G5 
S2R-T65 S2R-GI 
S2RIIG-T65 S2RiiG-13tl 
S2R-T45 S2R-T6o0 
S2R-G6 S2R-1-180 

February 13. 20 17 

This datasheet which is a part of' Type Certilicatc No. A4SW. prescribes conditions· and limitations under which the txoduct. 
f'or which the type certificate was issued. meets the airworthiness requirements Qfthe Civil Air Regulations (CAR) or.later 
Code of Federal Regulations (CFR) 

Type Certificate !I older 

l'ypc Ccni ficate llnlclcr Record 

Thrush Aircraft. Inc. 
300 Old Pretoria Road 
Albany. Georgia 31706-3149 

Sn<iw Aeronautical Company translcned TC to North American Roch:well CoqJoration 
on FcbruaJ') 18. I '!70 

\iorth American Roekll'cll Corporation transferred TC' to Rockwell International. 
A·lban) /\ircral\ Division on April3. 1973 

Rockwell International, Albany Aircraft Division translcrred TC' to Rockwell 
International. Commander Aircralt Division on July 27. 1973 

Rockwell International, Commander Aircraft Division transfeJTed TC to Ayres 
Corporation on ovcmber 28. 1977 

Ayres Corporation transfeJTed TC to Quality Aerospace on November 26, 200 I ' 
Quality Aerospace transferred TC to Thrush Aircraft, Inc. on July 9. 2003 : 

I-iVIodcl 600 S-ZD I !'CLiVI (Rcstt·ictcd Catcgo1·v Onlv), Approved Novemb er I, I %5 

J:nginc 

Fuel 

J:ngine Limits 
i . , 

Pratt & Whitney WASP R- 13'10-AN-1 (S3 11 1 C:omm·e,·cial <lc~ignation) with 
carburetor pa1is list settings 395118-3 or A· I K639-7 

K0/87 minimum grade a\'iation gasoline 

11£., R.l\M, MLU!Lc.!:lgJ .6LL 
Takeoff 600 2.250 36.0 S.L. 
Max. Continuous 550 2.200 34.0 S.l.. 
Max. Continuous 550 2.200 32.5 5.000 

-
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tVtSW 5 

Agricultural Dio:pcrsal Equipment (cont'd) 
(j) Swathmastcr Installation. Rockwell Dwg. No. S I 06 1. S/N 14 16 R thru 2068R. 

(k) 2" Spray System Installation, Rockwell Dwg. No. 80852, S/N 1511 R thru 
1620R. 

(I) Spray System Installation. Rockwell Dwg. No. 80854 . SIN 1511 Rand 
subsequent. 

(m) Fire Bomber System Installation. RocJ..·well Dwg. No. 8 1069. SIN 1577R apd 
subsequent. 

II !-M odel S2R]34, I PCLM (Restricted Catcgor·v Only), A pproved April 28, 197 7 
See Note 8 for two-place configuration. See Notes IX and 19 !'or options. Sec Note 22 for life limited parts. 

1:ngi i1 c 

Fuel 

lli I 

Pratt & Whitney (United Aircraft of) Canada PT6A-34AG 
Alternate I engines approved for SIN 6000 thru 6049 and TJ ·l-00 I thru T34 -450 

Pratt & Whitney Canada PT6A-34 JSec NOTL 12 lot· instructions). 
Pratt & Whitney Canada PT6A-36 (Dry Configuration Only). 
Pratt & Whitney Canada PT6A-41. PT6A-'il AG. and l'T6A-42 (See NOTE 111 r·or 

more infom1ation on airp lanes with these altematc engines) 

Jet A. Jet B. JP-4. JP-5. Automotive Diesel Number I D or 20 in accordance with 
P&WC Specifications CPW 204, CPW 46. apd CPW 38 1. (lfjet fuel is not available. 
aviation gasoline. MIL-G-5572. all grades. may be used for a maximum of 150 hours 
between. overhauls.) Automotive diesel fuel is approved only for agricultural 
application flights and only when the free air temperature is above: 

t 20°F lor Grade No. I D 
, ;t()0 f for Grade No. 2D 

UA CL !'T6 Lnginc Service Bul le tin Number 1001 lists approved brands of oi l. 

Lnginc Limi ts I'T61\ -34A G/-34/-3 6 • 

Sl iP 

Torque (PS I) 

ITT(°C) 

. Ng(%) 

Np (RPM) 

Oi l Press (PSIG) 

Oi l Temp (°C) 

Propeller and Propeller Limits 
(See Note 24 fo r pitch limits) 

Airspeed Limits (CAS ) 

C. G. Range 
(See Note 8 for t11o-placc) 

Takeoff and Transient 
Max. Cont. StanJAcccl. Rc' crsc 

750 
·M.5 68.4 Trans (2 sec.) 64.5 

790 1.090 Start (2 sec.) 790 

' 1015 I 02.6 Trans;(2 sec.) 1015 

2.200 2.420 Trans (2 sec.) I 2.100 

85 to 105 85tol05 85 to l05 

10 to 99 -40 minimurp 0 to 99 

40 min. 

-40 to 99 

The ratings shown arc based on the stati-c sea lcvql st;mclard condition with no 
exlemal accessory loads and no air bleed. 

Hartzell Hub Model HC -133T '-3C (or UC-H3TN-30) with lllade Model T '"" 0
" 

Diameter I 02.5 inches maximum. 92.5 inches minimum. or Alternate Blade Model 
T-l0282(N )+4. Diameter I 06 inches maximum, 98 inches minimum. 

Vne (Nt;ver Exceed) 
Va ,(Maneuvering) 
Vno (Ma.-.;. Stri.tctural Cruising) 
Vfc (l·lap Fxtcnded) 

I 59 mph ( 138 knots) 
I Z6 mph ( l 09 knots) 
126 mph ( I 09 knot$) 
123 mph (I 07 knots) 

For SIN 6000 thru 6049 and T34-00 lthru T34-450: 
Forward limit at 6.000 lbs .. + 26.5 inches ali of datum. 
Forward limit at 4.000 lbs. and below. +24.0 inches a!\ of datum. 
(Straight line variation in the forward limit between 4.000 and 6.000 lbs.) 
A f\ I imit + 30.0 inches aft of datllln. 
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A4SW 6 
--- - ---- -------------=--------' 

Max imum Weight 

Max imum Landing Weight 

Maximum Operc11ing Altitude 

Number of Seats 

Fuel Capacity 

Oil Tank Capac ity 

Control Sudace.Mo\,cments 

Serial Num bers F)igibh.: 
(See Note 81or two-place ) 

Required Equipment 

For S/N T34-45 1 and subsequent and for T34 -273 thru T34-450 when modified !n 
accordance with Thrush Custom Kit CK-AG-45: . 

Forward limit at I 0.500 lbs .. +29.25 inches aft of datum. 
Forward limit at 6,000 lbs. and below. +25 inel;es aft of datum 
(Straight line variation in the forw~rd limit bet,~cen 6.000 ad I 0.500 lbs.) 
Aft limit + 30.0 inches aft of datum'. . . · 

Datum is the leading edge of the wing. 

6.000 lbs. f(Jr SIN 6000 thru 6049 and '(34-00 I thrul'YI-450. 

I 0.500 lbs . for SIN T31-451 and subsequent and for i'34-.273 ·thru T31-450 when 
modified in accordance with Thrush Custom Kit CK-AG-15 . 

6,000 lbs. I(Jr S/N 6000 thru 6049 and T3 ti-OO lthru 1'34 -450. 

7.600 lbs . f(lr S/N T3!J-!J5 1 and subsequent and lor T34-273 thru T34-450 whcn i 
modified in accordance with Thrush Custom Kit CK-AG--15 . 

12.000 fee t 

I ( t- 89 ) (sec NOlL 8 lor two-place). 

Sec weight and balance data . 
Maximum baggage compatimcnt. 60 lbs. (+ 112). (See NOTE 8 for two-place ). 
Maximum hopper load: 

3.336 lbs. (+29.9) SIN 6000 thru 6049 and TJtl-00 I thru TJ!J-081, 
4.000 lbs. (+29.9) S/N T34-082 and subsequent< ' 

For S/'116000 thru 60!19 and T3!J-OO I thru T34-1150: I 04 gallons Ltsable. one 53 gallon 
tank in each wing. tanks interconnected: Also sec NOTE. 9 f(Jr other approved l'ucl 
capacities. 

For SIN T34-451 and subsequent and for T34 -273 thru T3!J-'150 when mod i lied in 
accordance with Thrush Custom Kit CK-AG-45 : 228 gallons usable. one 115 gallo tt 
tank in each wing. tanks interconnected. 

See NOTE I for data on unusable fuel. 

I I quarts - usab le oi l tank capacity 6 qu.arts. 

Elevator 
!]eva tor Tab 
Rudder 
Aileron 
Flaps 

6000 th ru 60,19 

Up 270 ± 10 
Up J30 ± JO 
Left 24° .!._ 1° 
Up 210 ± JO 

T3,1-00 I and subsequent 

Down 17° ±: 1° 
Down 18° ± 1° 
Right 24C\ .!._ I 0 

Down 17° ± 1° 
Down 15°.!._ 1° 

The basic requii·cd equipment as prescribed in the applicabl e airwot1hincss 
regulations (sec ceti ilication basis) mus! be installed inth.e aircraft lor cenilication. 
This equipment must include the following: · 
For serial numbers 6000 thru 6049 and T34-00 I thru.T34-272. Ayres Corporation 

Airplane Flight Manual approved .J.une 23. 1978, and Supplement lor Restricted 
Category Operation approved June. 23, 1978; or later approved versions. 

For serial numbers T34-273 thru T34-450. Thrqsh Airplane fli ght Manual dated 
February il. 2005. witl1 Restricted Category Aircraft Flight Manual Suppl~mcnt 
I/T34AFMS RC-001 dated February 23.2005 , or later approved versions. 
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Required Equipment (cont"d) 
For serial numbers T3tl-451 and subsequent. and for T3tl-273 thru T34 -450 whei1 

mPdilicd in accordance with Thrush Custom Kit CK-AG-,1.:: . Thrush Ai rpl~nc 
Flight Manual. Revision 6. dated February 14. 20 I 11. with Restricted Category 
Ai ,·craft Flight Manual Supplement IIT34A FMS~_RC-002. dated February 1:3. 
20 17. or later approved versions. 

AgricuitLiral Di spersal [ qu ipment See NOTE 17 for dispersal systems. 
CAUT ION: For operation with the Micronair Spray Equ ipment Syste1i1 or the !~ire 
Bomber:System, or with any system w11en an Agavenco pump is installed, the ·, 
placards for airspeed limitations referred to {n NOTE' 2(q). 2(o). or 2(p). · 
respectively. for the S2R are applicable, · 

Ceriification Basis 
For S/N .6000 thru 6049 ariel T3ti -OOI th ru T34 -t\50: CAR 8 effective OctOber I I. 1950, Restricted Catqwry 

For SIN T3il-451 and s11bscqucnt. and ·for S/N 1'34-273 thru T34-,150 when modi lied in accordance \\'ith Thrush C~stom 
Kit CK-AG-'15: 

Ainvorihincss Standards f(Jr Cu111poncnts and Areas Not Affected by the Change: 
The orip.inal ccnilication basis (ainvorlhiness standards only) f(Jr the S2R-T34 airplane (as equ ipped prior to 

modification) : 
CAR 3 cfTectivc May 15. 1956. with Amendments 3-1 through 3-R : and 
Only for regulations applicable to turboprop engine installations, It\ CFR Part 23 effec ti ve February I. 

1965. with Amendmen ts 23 -1 through 23 -1 6. 
Airworthiness Standards for Components and Areas Affected by the Change : 

14 CFR21.10 1 
14 CFR 2 1.25(a)( I ) for the speci al purposes of 

~- 2.1. 25(b)( I) agricultural airerall operations, and 
b.' 21 .25(b)(2) f(Jrest conservation (only fo r aerial dispensin_g of liquids or other mmerials for flrcs). : 

Civil Air Regulations (CAR) 3. effective May 15. 1956. including Amendments 3.-1 thnn.gh 3-8. 
14 CFR Part 2~. Subpart C. effective February I. 1965. Amendments n-1 through 23-34. only Subpan C 

regulations. 
14 CFR Part 23. eiTcctivc February I. 1965. Regulations and Amendments as listed be low: (Note: Dash . 

number in parentheses is amendment level) 
23.49.(c)( IH-21)* 23.175 (-1 4) 23.1043 (-7). 
23.65(c) (-21) • 23.177 (-0) 23.1045 (-7) 
2375(b) (-7) 23.562 . (-50)* 23.1529 (-26) . 
23 77(b) (-21) 23.629(e)(-31) 23 1583 (-1 0) . 
23 .173 (-14) 23. 1041 (-7) 23. 1587(a)(-7) 
*Compliance with the regulati on was demonstrated in aeco,rdance with FAA pulit:y memorandum 

ACE- 11 0 19971201. elated December I. 1997. 
Conipliance with ~23.22 1 Spinning was not rcqi.rired in accerd ance with FAA Advisory Circular 21:25-1. 

Appendix I. and compliance was not shown. 
P:quiva lcnt Level of Safety Finding (El.OS) No. ACE-04-05 to 1:4 CFR 23.1173(b}: dated .J uly 26.2004. for a 

landing weight or 7.600 lbs. 
CAR 8 is not part of the certilication basis for SIN J'YI -115 1 and up. or lor SIN T34-273 thru S/N T) 'l-1150 11 he" 

equipped or modified with Thrush Custom Kit CK -AG-TBD for operating at I 0. 5.00 pounds. These 
airplanes arc cc:rtified to an approved maximum takeoff weight of 10.500 pounds and cannot usc the 
provisions of CAR 8 to operate over I 0.500 pounds . 

IV -M odcl S2R-TI5, I PCLM (Restricted Categorv Onlv), A pproved April3, 1979 
Sec Note 8 for two-place con figuration. See Notes 18 ·and 19 for options. See Note 22 fo r I i fe limited parts. 

Engi ne Pratt & Whitney (United Aircraft ol) Canada PT6A -1 5AG or PT6A-27 

Due to anticipated operat ing environment. servicing and overhaul interval for both 
the PT6A-15AG and PToA-27 engines shall be in accordance· 1~ith Pratt & 
Whitney's recommendations for the PT<'•A-1 SAG .engine . 
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REPUBLICA DE QUA TEMALA, C. A. 

DIRECCION GENERAL DE AERONAUTICA CIVIL 
Certificado de Aeronavegabilidad Especial 

Special Airworthiness Certificate 
1. Nacionalidad y Matrfcula 
Nationality and registration marks 

2. Fabricante y modelo 
Manufacturer and model 

3. No. de serie de Ia aeronave 
Aircraft seria l number 

TG-GUS TRUSH S2R-T34 T34-116 

4. Categoriay Operaci6n 
Category and Operation RESTRICT A/ AGRICOLA 

5. No. Certificado de 
Tipo A4SW 
Type certificate No . 

6. Este certificado de Aeronavegabilidad Especial se otorga de conformidad con el Decreto Legislative 93-2000 de fecha 18 de 
diciembre de 2000 y Regulaci6n de Aviaci6n Civil ( RAC) , certificando que a Ia fecha de su emisi6n , Ia aeronave fue inspeccionada 
y cumple con los requerimientos establecidos en Ia RAC 21 .14 7; no asi con los requerimientos de un c6digo G~ .:.~. Ci navegabilidad 
apl icable , comprensivo y detallado, tal y como lo establece el anexo 8, al conven io de Aviaci6n Civillnternacional , para Ia aeronave 
antes descrita . 

This Special Airworthm ess certificated is issued pursuant to Legislative Decree 93-2000 dated December 18, 2000 and Civil Aviation Regulation (RfjC), Eo 

certifymg that to the dale of its issue the aircraft was in spected and meet the requirements established in RAG 21 .147; but does not comply witiE?he : ~ 
reqUirements of the app licab le. comprehensive and detailed airworthin ess code, as provided by Annex 8 to the Convention on International Civil A<dSion ~ 
Organiza tion, fo r the aircraft before described. ~ ;L ~ 
7 . Fecha de otorgamiento 8. Fechade Vigencia 9. Vo.Bo. Conforme a documentaci6n presentada y forma (\\GAC FS-21 5. -~ o::. § <i~ 
Date of Issue Date of validity Gerencia de Estandares de Vuelo DGAC \\ ::;; ~ , J _ k 

T'o. Eo. According ro docwnenrarion submilled and ocf4'& Form F 215. ..g w . <i -~ 
DGAC Fligh t Standards Management/ J . \ . \ ~ e> ~ . 3 

17-NOV-16 DEL 20-NOV-16 /11 I 1 ~~*I ~ ~ - ~~~~ 
AL 19-NOV-17 MIGUEL TURCIOS I lv~~ . .. ', -~ ~t ~ •,~, 

Nombre y Firma (Inspector df Ae~ e ~~l lidad) V Be D1r c1on Ge]' rJeral de Aeroll.."~o :S -
Name and Signature (Airwt rthin Jh'sdeato1) C•v• \\M.. 'i:G-...._ - ~ 

10. No. De Registro DGAC (DGAC file number 100LF3 11 . Clave de Aeronave'Qal:li ~cj'j /626006-16-1 ~~ -~ 

DGAC FS-640A (Rev 002 , noviembre, 2009) , f u \--Pa~ 1 de 2 

1- I' 

'I 

2001212 

TGGUS 

Correlativo 
Matric:ula 
Fabricante 
Operador 

ROCKWELL 
AVIACION GENER.A,L 

Propietario Agroairplane, Lie. 

Esta en posesion? P 

Operador SecundarioAGROPLANTACIONES DE PLATANO, S.A. 
Numero de Serie T34-116 
Fecha de Fabricaci6n I 1 
Categoria AVION 

Clase MONOMOTOR TERRESTRE 
Modelo Aero nave S2R-T34 
Fecha de Reg istro 1 1 
Seguro AV-10161 
Vencimiento Seguro 31/1012017 
Estatus Matricula Vigen te 

( 

I I I -~- \ 
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DIRECC16N GENERAL DE AERONAUTICA CIVIL 
REGISTRO AERONAUTICO NACIONAL 

www.dgacguate.com · 

~? 001 905 

REPUBLICA DE GUATEMALA, CA 

CERTIFICADO DE MATRiCULA I REGISTRATION CERTIFICATE 
PROVISIONAL I TEMPORARY 

1. Marca de naclonalldad o marca 
comun, y marea de ma.tricula 
(Nationality o·r common mark and 
registration mark) 

TG-GUS 
1 

~" >' • ~ + •," < • • ~ • • ..... • ' ' t • ~ t ''> ·• ' ' . -... ic r • • • • • •' > • • 

2. Fabrlcante y designaci6n de Ia 
aeronave deda por el fabrtcante: 
(Manufacturer and manufac.turer'& 
designation of aircraft) 

A yr.~~ . _(;~q) ~ ............ ... ...... . 
Modele: S2R-T34 

4. Nombre del propietario (Name of owner! ... -~~:£t()~~~P,Y,l~E; ~ - , _1,1,~~ - . 

. 3 •. Numero de serfe de Ia aeronave : 
(Aircraft serial No.) 

<- •• ·' •. , ' .... ' ~ ' ' • 

T34-116 
. ' .•• " . ·• ••• >,"- ' . -4. · ·~ • •. • ' " ' .•.•.•• ;. " 

. , . . . . Delaware Estados Unidos de Am~rica 
5. Dom1ctho del proptetano~(lA.ddress of own~r) ...... ........... .. .......... . ... .... ........ .............. ... ........ ... .... , .. ... . . 

• \ . " AGROPLANTACIONES DE PLATANO, S.A. . 
6. Nombre del operado_r (Operator Name) .. .......... . ........ ............ , ....... , .......... ............... .. , ...•.....•.. 

Av. La s Am~ri c.as E5ii/lcio Agroamer i ca 6o . nivel 
7. Domicilio del operador_(Address of op~rator) . i2-;-;8_~ .. ,4cina . JA.""G;L-ud~d ... d~ .. GU.1;1,t .e,Q.V.i.l 1.1 .•• ~· ............ .. 

8. Se certifica por el presente que Ia aeronave arriba desqita ha sido debidamente inscrita en el (It is hereby certified that the 
above described aircraft has bee!') duly entered on the) LF3 Folio 100 de conformidad con ei Convenio 
de Aviaci6n Civil lnternaclonal, de fecha 07 1 ,944, y con Ia Ley de Aviaci6n Civil de Guatemala (in accor· 
dance with the Convention on · 7, 1944, and the Civil Aviation Law of Guatemala) . 

PENADO POR LA LEY; ARTfCULO 321 
oc.nu••nc:n SHALL BE PUNISHABLE BY LAVV, 

(Arma/Signeture):. 
Registrador Aeronautico 

. Gu~temala, Fecha de Expedtcl6n (Issue Date) . .. .. .. .. .. ...... .... . , 

·~\·~·~~~.'!'!'.: ~ ... • 
;J;;,~~y ,\' . ·/ 

"1?..':~1::." 

Fecha de E>q~lraci6n: (E)Cpiration Date) __ 1_7, _d_e ... ( ... :;:_~!.'? ... ~R~~----
.. ·•; 

• Observaclones 1 Com~ents: Colores: Blanco y ro j o 
Afio de fabricaci6n: 1989 
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Reporte meteorol6gico. 
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Capitan 
Julio R. Godoy Solorzano 
Subjefe 
Unidad de Investigaci6n de Accidentes 
Direcci6n General de Aeronautica Civil 
Presente 

Capitan Godoy: 

Guatemala, 04 de Abril de 2017 

Par este media me permito saluqarlo, al mismo tiempo day respuesta a su oficio de 
fecha 03 de abril de 2017 referencia UIA-96-2017, donde solicita el estado del tiempo en 
forma detallada del dia 03 de abril de 2017, de 07 :30 a 09:30 horas , del area de Ia Finca de 
Tasmania, departamento de Escuintla o area mas cercana. 

AI respecto me permito informar que no contamos con datos del area solicitada , pero 
tomando en cuenta las observaciones realizadas de Ia estacion del Puerto de San Jose, ubicada 
en Ia base militar de paracaidismo Felipe Cruz: 

3 de abril 2017 
07:00 horas 
OOOOOKT 8000 SCTOGO BKN200 23/21 Q1012 A2988 VIS RED BR= 
Viento calmado, visibilidad horizontal 8 kilometros reducida par neblina, nubosidad dispersa a 
6,000 pies, med ia nublado a 20,000 pies de altura , temperatura ambiente 23 grados Celsius, 
temperatura punta de rocio 21 grados Celsius, alt imetro 1012 milibares, 29.88 en pulgadas . 

08:0() horas 
OOOOOKT 5000 FU BKN200 26/20 Q1013 A2991= 
Viento calmado, visibilidad horizontal 5 kilometros reducida par humo, media nublado a 
20,000 pies de altura, temperatura ambiente 26 grados Celsius, temperatura punta de rocio 
20 grados Celsius, altimetro 1013 milibares, 29 .91 en pulgadas . 

09:00 horas 
32006KT 5000 FU BKN200 30/20 Q1013 A2991= 
Viento del Noroeste con 06 nudos, visibilidad hori zontal 5 kilometros reducida par humo, 
media nublado a 20,000 pies de altura , temperatura ambiente 30 grados Celsius, tempe ratura 
punta de roclo 20 grados Celsius, altimetro 1013 mi l1bares, 29.91 en pulgadas. · 
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Sin mas que agregar y en espera que Ia informacion le sea de utilidad, 

., 
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ANEXO•E• 
Bit6cora de 

Mantenimiento, 
Certificado de 

mantenimiento 
efectuado. 



SENOR DIRECTOR: 

•·. 
li De corlfomlidad con lo establecido por Ia Ley/ Reglamento y Regulaciones de Aviacion #i 

Civil, me perr·nito solicitar Ia inspeccion par·a Ia Renovacion del Certificado de Aeronave,u;.,;;iJad de 

Ia aeronave cle mi pr-opiedacl/ icJentificada a continuacion: 

1) fVJatr·icul:r I b-E}uS· _______ 2) Marca:_1i/1Z t) 5!/ 
3) JVIoclc:io. _ $)~1]:..--z__j--:-f _ __ · __ 4) No. Serie -r J ·-i --- 11\o _ 
5) Tiempo ·rr)l:ll ___ J:.t__l2QI~-£' .· . _6) Ciclos/Tac6metro: ______ ··-___ _ 
7) Color·es cl.:: l::t Aer·ij)rlave. __1:':> I b ti <.c· v {ll' ) 1) 
8) l)eso _!f 10QO _j 0~-------- '" 

15) Para (':] .elec to , se ponf' la acronave a disposici6n de esa cmtoridad en· 

JL6) SOLICITUD PRESENTADA POR / PROPIETARIO 0 REPRESENTANT£.: i)[ LA OivlA: 

FIRMA: 
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I · DECLARACION DE CUMPLiiVIIENTO DE LA EJECUCION DE LA INSPECCION 

I ANUAL Y El. PROGRAfv'IA DE MANTENIMIENTO DEL FABRICANTE PARA LA I AERONIW E, POR UNA ORGANIZACI6N DE MANTENIMIENTO APROBADA, 

·!~·---~~-~·-··-~·· . ~--· ·- - ~~,----~,--· ~--·--~ --~-! ~~:~,e No.! I ·J. _ . . . - }DJ 

1i:r~~~~tffr~~JL_~~~liL~_:)D1P~~I 
. 1;:;~~~~~~~::::~::~~~-~·~J ~~~:;;~~~~~- : 

i! Yo cert ifico que se efectuo una inspeccion Anual a las unidades identificaclas y descritas en t 
[I Ia casilla 2, y que se ha segu1do y ejecutado el Programa de Manten1m1ento del Fabncante, 
i) pa ra este tipo y l:loclelo de aeronave, asf como, el TB? de n;otores reciprocos, turbinas, 

co rTrpcmenres y helrces, cumplrendo COil los A.S.B s, S.B s y A.D s, apltcables a Ia fecha y de 
acuerdo con los requer·imientos que establecen en las Regulaciones siguientes :. RAC 02., RAC 
21, RAC 39, RAC 43, RAC 145 de Guatema la y que Ia informacion suminist1·acla en esta FORMA 
I=S-2.15, es vei·daclel·a y correcta. 

Nombre de Ia Organizaci6n de Maqte: mief"'\'probada Fv fcl• -f~t SA 

Frnna y Sella del Certrfrct f ~ 
~ombre del Certificador I Ufvw

1 
fv/J. ± l\f '-' · · ' 

No. cle Ucencia /50 1-· Fecha_j)_:}__j 1 "1 __ / :JO/ b_ 

[~~~~I~';;~~~~~~~~;~ l; •. =~._~"~o "'~~ ~ - -~·- , ·._ ~- ,,,, . .. . r ~-r• ·=·"= F~~:A. D·~-~C .:~.-2 l~~-~-·=~] 



ANEXO"F• 
Fotografias Satelitales. 
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